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Collapsible roof race for vehicle - with provision of storage recesses 
in the vehicle roof 

JANSSON V 05.06.90-DE-018009 
(12.12.91) B60r-09/04 
05.06.90 as 018009 (2039DB) 

Roof rack for a motor vehicle which can be lowered into the vehicle 
roof when not in use. The rack has two U-shaped bows (2) which fit 
into corresponding grooves (1) in the roof (4), with additional rods 
(9) for stabilisation when the rack is erected, and locking devices 
(8). 

USE /ADVANTAGE - Integrated roof rack which is easily stored 
in the roof when not in use, so avoiding wind resistance noise. (4pp 
Dwg.No.1/1) 
N91-283189 
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Antrag auf Nichtnennung 


@ Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager fur Automobile 

@ Ein Nachteil des konventionellen Dachgepacktragers ist 
die Tatsache. da& er in aufgebautem Zustand Windgerau- 
sche entwickelt und den Luftwiderstand erhdht. Daher wird 
er i. a. abgebaut, wenn er nicht benotigt wird. Daher ist er im 
uberraschenden Bed a rf stall oft noch vorhanden, da er i. a. 
im Auto nicht mitgefuhrt wird. 

In der vorliegenden Erfindung wird der Dachgepacktrager in 
Aussparungen, Nuten und Hohlraumen im Autodach gela- 
gert, wird also standig mitgefuhrt. Durch Herausziehen bzw. 
Aufklappen konnen die einzelnen Elemente des Tragers 
schnell aktiviert werden und in den Stellungen "Ausgefah- 
ren" bzw. "Aufgeklappf oder "Eingefahren" bzw. "Einge- 
klappt" mit entsprechenden Verschliissen arretiert werden. 
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Beschreibung 

Dachgepacktrager fur Automobile erfullen seit vielen 
Jahren einen guten Dienst insbesondere im Freizeitbe- 
reich beim PKW zur Beforderung von Gutern, wie z. B. 5 
Skiern, die innerhalb des Automobils nicht oder nur 
schwer unterzubringen sind. 

Ein Nachteil war bislang, daB die Dachgepacktrager 
bei hohen Geschwindigkeiten Fahrtgerausche entwik- 
keln und den Luftwiderstand erhohen. Daher werden to 
Dachgepacktrager, wenn sie nicht genutzt werden, L a. 
abgebaut 

Eine geringe Verbesserung wurde durch die soge- 
nannte Dachreling erzielt, wobei aber hier auch immer 
noch ein An- und Abbau der Querholme anfailt 15 

Ein weiterer Nachteil ist daB der Dachgepacktrager 
auch dann vorhanden sein muB, wenn er gerade ge- 
braucht wird Da der Dachgepacktrager bzw. die Quer- 
stangen fur die Dachreling selbst ebenfalls recht sperrig 
sind, werden sie oft im Auto nicht mitgefuhrt, so daB sie 20 
im uberraschenden Bedarf sfall oft nicht verf ugbar sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Dach- 
gepacktrager so in die Autodachkonstruktion zu inte- 
grieren, daB er problemlos standig mitgefuhrt werden 
kann und trotzdem moglichst keine wesentliche Erho- 25 
hung des Luftwiderstandes und damit auch keine we- 
sentliche Erhohung der Windgerausche mit sich bringt 

Diese Aufgabe wird erfindungsmaBig dadurch gelost, 
daB alle oder aber doch die wesentlichen Elemente des 
Dachgepacktragers in Nuten, Aussparungen oder Hohl- 30 
rfcume im Autodach so gelagert standig mitgefQhrt wer- 
den, dafi sie im Bedarfsfall aus diesen Aussparungen, 
Nuten und Hohlraumen 1 herausgezogen oder heraus- 
geklappt werden kdnnen (Anspruch 1, 2, 3, 6 und 10). 
Durch zusatzliche Stangen (Anspruch 7, 8, 9), die mit den 35 
Haupttragern 3 bzw. den Seitenbugeln des u-fdrmigen 
Biigels 2 und dem Autodach 4 verbunden sind und eben- 
falls in Nuten, Aussparungen oder Hohlraumen des Au- 
todaches untergebracht sein kdnnen, konnen die Haupt- 
trager bzw. Bugel auf dem Autodach stabilisiert werden. 40 
Diese Stangen konnen auch permanent mit BUgel bzw. 
Haupttrager einerseits und Autodach andererseits 
durch gelenkige 5 bzw. schienenartige Lagerung (An- 
spruch 7, 8, 9) verbunden sein. 

Der gesamte Dachgepacktrager kann aus mehreren 45 
solcher u-formigen Bugel (Anspruch 2, 3, 6) (in Fig. 1 
sind zwei solcher Bugel verwendet) und Haupttrager 
(Anspruch 10) einschlieBlich Zusatzstangen bestehen, 
die quer (Fig. 1), langs oder schrag zur Fahrtrichtung 
angebracht cein konnen (Anspruch 11, 12). Dabei ist 50 
naturlich auch eine Kombination z.B. aus quer und 
langs angebrachten BQgeln bzw. Haupttragern moglich, 
urn so z. B. ein Viereck als Ablageflache zu realisieren. 

Sofern dieses erwunscht wird, eroffnet die Ausfiih- 
rung nach Anspruch 2 und 6 zudem die besonders einfa- 55 
che Moglichkeit, eine plane Auflageflache zu realisieren 
(s. Fig. IX wenn der Hauptrager 1 in der einen Ebene 
plan 6 ausgefuhrt wird und in der anderen Ebene der 
Biegung des Autodaches folgt 7. Nach Aufklappen des 
Bugels im Bedarfsfall urn 90° steht dann die plane Ebene 60 
6 nach oben, wahrend die Kriimmungen im Beispiel der 
Fig. 1 nach vom bzw. nach hinten zeigen. Soil der Bugel 
urn einen anderen Winkel als 90° aufgeklappt werden, 
so mussen die Biegungen des Haupttragers entspre- 
chend verandert werden, wenn eine plane Ablageflache es 
realisiert werden soli. 

In den beiden Stellungen: "Ausgefahren" bzw. "Aufge- 
klappt" und "Eingefahren" bzw. "Eingeklappt" konnen 
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die Haupttrager bzw. Bugel durch Zusatzstangen 9 (An- 
spruch 7) stabilisiert und mit Schnapp-/Schieber-/BoI- 
zenverschlussen, Schraubverbindungen, Zentralverrie- 
gelungen oder ahnlichem 8 arretiert werden (Anspruch 
13), die an den Zusatzstangen oder aber direkt an den 
BQgeln bzw. Haupttragern angreifen konnen. Gegen 
unbeabsichtigtes offnen dieser Arretierungen konnen 
diese Schnapp-/Schieber-/Bolzenverschlusse", Schraub- 
verbindungen, Zentralverriegelungen etc selbst noch 
einmal gegen unbeabsichtigtes dffnen durch Schnapp- 
/Schieber-/ Bolzenverschlusse, Schraubverbindungen, 
Zentralverriegelungen oder ahnliches (Anspruch 14) ge- 
sichert werden. 

Am Haupttrager konnen nach Anspruch 15 zusatzli- 
che Halterungselemente befestigt sein, die die Aufnah- 
me bestimmter Gegenstande wie z. B. Skier erleichtern 
oder an die weitere Haiterungselemte befestigt werden 
kdnnen, an denen ihrerseits die zu transportierenden 
Gegenstande befestigt werden konnen. 

Es ist denkbar, Teile des Dachgepacktragers oder 
aber den gesamten Dachgepacktrager so zu konstruie- 
ren, daB er mit Hilfe von Elektromotoren, durch 
Bowdenzug oder ahnlichen auf- und abgebaut wird 

Die Erfindung ist in einem Ausfuhrungsbeispiel an- 
hand der Zeichnung naher erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel eines aus zwei im Au- 
todach versenkbaren u-formigen BQgeln bestehenden 
Dachgepacktragers. 

In Fig. 1 ist ein Dachgepacktrager dargestellt, der aus 
zwei u-f6rmigen BQgeln 2 besteht Die beiden Bugel 
konnen in entsprechende Nuten 1 im Autodach 4 ver- 
senkt werden. Durch Zusatzstangen 9 konnen die Bugel 
2 stabilisiert werden. Durch die Arretierungen 8 werden 
die Zusatzstangen 9 in der Stellung "Aufgeklappt" bzw. 
die BQgel 2 in der Stellung "Eingeklappf arretiert Die 
Zusatzstangen 9 sind am Bugel 2 gelenkig gelagert 5, so 
daB sie beim Einklappen neben die Seitenbugel ge- 
klappt und in die Nut 1 mit versenkt werden konnen. 
Der Hauptrager 3 des Bugels 2 ist in der einen Ebene 7 
der Autodachform so angepaBt, daB der Bugel 2 in der 
Stellung "Eingeklappt* bundig mit dem Autodach ab- 
schlieBt Die andere Ebene 6 des Haupttragers 2 ist plan 
ausgefuhrt, so daB durch Aufklappen des Bugels urn 90° 
eine plane Auflageflache fur die zu transportierenden 
Gegenstande realisiert ist 

Patentanspriiche 

1. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile, dadurch gekennzeichnet, daB we- 
sentliche oder alle Teile des Dachgepacktragers in 
entsprechend geformten Aussparungen, Nuten 
oder Hohlraume im Autodach ganz oder teilweise 
versenkt mitgefuhrt werden und im Bedarfsfall her- 
ausgezogen bzw. herausgeklappt werden konnea 

2. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fQr Automobile nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Element des Dachgepacktragers 
aus einem u-formigen Bugel besteht 

3. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die Seitenholme des u- Bugels 
in zum Autodach senkrechter oder schrager Rich- 
tung in entsprechenden Vorrichtungen so gelagert 
werden, daB der Bugel aus dem Autodach heraus- 
und hereingeschoben werden kann. 

4. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2 und 3, dadurch 


> 3 die Seitenholme in Vorrich- 

^ / der Dachpfosten untergebracht 

^xlach versenkbarer Dachgepacktrager 
✓mobile nach Anspruch 1, 2 und 3, dadurch 5 
.inzeichnet, daB die Seitenholme in Vorrich- 
^gen auBerhalb der Dachpfosten untergebracht 
^werden. 

6. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1 und 2, dadurch 10 
gekennzeichnet daB die Seitenholme am offenen 
Ende des u-Btigels gelenkig im Autodach gelagert 
sind, so daB der u-Bugel bei Bedarf aus dem Auto- 
dach herausgeklappt werden kann. 

7. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 15 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3 und 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Bugel durch eine 
oder mehrere Zusatzstangen (ggf. ebenfalls in Nu- 
ten, Aussparungen oder Hohlraume des Autoda- 
ches untergebracht), die jeweils mit ihrem einen 20 
Ende an dem u- Bugel und an ihrem anderen Ende 
am Autodach so befestigt werden konnen oder per- 
manent durch gelenkige, starre oder schienenartige 
Verbindungen befestigt sind, daB der Bugel nach 
dem Hochklappen durch diese Zusatzstangen sta- 25 
bilisiert werden kana 

8. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die in Anspruch 7 be- 
schriebenen Zusatzstangen am Autodach in Schie- 30 
nen gefQhrt und am u-BQgel gelenkig gelagert wer- 
den. 

9. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die in Anspruch 7 be- 35 
schriebenen Zusatzstangen am Autodach gelenkig 
gelagert und am u-Bugel in Schienen gefuhrt wer- 
den. 

10. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, daB ein Element des Dachgepacktragers 
aus einer Stange (Haupttrager) besteht, die an ih- 
rem Ende gelenkig oder in Schienenlagerung mit 
kleinen Stangen verbunden ist, die ihrerseits am 
Autodach befestigt oder in Schienen gelagert wer- 45 
den konnen, so daB der Haupttrager herausgezo- 
gen und durch die kleinen Stangen am Autodach 
stabil verankert werden kann. 

11. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 50 
und 10 dadurch gekennzeichnet, daB mehrere der 
oben bezeichneten Elemente (s. Anspruch 2, 3, 6 
und 10 einschlieBlich der sich darauf beziehenden 
Merkmale) - ggf. auch in der Kombination ver- 
schiedener Elemente und unterschiedlicher Aus- 55 
fuhrungen — verwendet werden, urn zusammen die 
Ladeflache eines Dachgepacktragers zu bilden. 

12. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 

10 und 11 dadurch gekennzeichnet, daB die in den 60 
Anspruchen 2, 3, 6 und 10 angegebenen Elemente 
quer, langs oder schrag zur Fahrtrichtung auf dem 
Autodach angebracht sein kdnnen. 

13. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 65 
10, 11 und 12 dadurch gekennzeichnet, daB die in 
den Anspruchen 1 bis 10 beschriebenen Elemente 

in der herausgefahrenen bzw. hineigeschobenen 
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Position durch Schnapp-/Schieber-/Bolzenver- 
schlusse, Schraubenverbindungen, Zentralverrie- 
gelungen oder ahnliches arretiert werden konnen. 

14. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 
10, 1 1, 12 und 13 dadurch gekennzeichnet, daB die in 
den Anspruchen 1 bis 10 beschriebenen Elemente 
in der herausgefahrenen bzw. hineigeschobenen 
Position durch Schnapp-/Schieber-/Bolzenver- 
schlusse, Schraubenverbindungen, Zentralverrie- 
gelungen oder ahnliches arretiert werden konnen, 
die jeweils selbst noch zusatzlich gegen unbeab- 
sichtigtes offnen durch Schnapp-/Schieber-/Bol- 
zenverschltisse, Schraubenverbindungen, Zentral- 
verriegelungen oder ahnliches gesichert werden 
konnen. 

15. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 6 und 10 
dadurch gekennzeichnet, daB an den in den be- 
zeichneten Anspruchen genannten Elementen Zu- 
satzhalterungen befestigt sind, an denen entweder 
direkt die zu transportierenden Guter (z. B. Skier) 
oder aber weitere Halterungselemente zur Aufnah- 
me von solchen Gutern angebracht werden kon- 
nen. 

16. Im Autodach versenkbarer Dachgepacktrager 
fur Automobile nach Anspruch 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 
11, 12, 13, 14 und 15 dadurch gekennzeichnet, daB 
die einzelnen Elemente des Dachgepacktragers 
bzw. die Zusatzstangen und Zusatzeinrichtungen 
gesamthaft oder teilweise aus dem Autodach mit 
Hilfe von Elektromotoren, Bowdenzilgen oder ahn- 
lichen aus dem Autodach ein- und ausgefahren 
bzw. auf- und eingeklappt werden konnen. 


Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 
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